Ett stycke trovérdig jérnvégshistoria i skala 1:87

Ulf beséker Malmé Modelljarnva

Det ar tidigt 50-tal en vacker sommardag i Smaland

almé Modelljarnvégsklubb
(MMJK) hor till landets
mest serigsa och anrika.
1980 borjade man bedriva

jarnvagstrafik i skala HO pa den normal-
gpariga privathanan Malmhamn-MallGsa
Jernvigs AB (MMJ) och angriansande smal-
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spariga Wilseleda-Bara Jernvédg (WBJ). Det
kunde ske utan stérre trafikstérningar fram
till ar 2007, da MMJK plétsligt blev av med
sin lokal. Nagon vecka fére den brutala
rivningen av anldggningen, gjorde jag ett
reportage i Allt om Hobby. Jag korde dit
i sdllskap med min vén Pelle K Soeborg,

klubbs nya bana

Text Ulf Beskow Foto Ronin

virldsheromd MJ-fotograf pa andra sidan
Oresundsbron.

VAD ORDET "SERIOS" KAN BETYDA |
MJ-SAMMANHANG

En MJ-klubb far nog betraktas som serios,
om den konsekvent aterspeglar en viss
tidsepok. (I MJ-vérlden har vi med aren fatt
manga att vdlja pa och &r nu inne i Epok 7).
MMJK visade sig ha valt tidigt 50-tal, som

. jag och méanga modelljirnvigare med mig

tycker @r den intressantaste tidsepoken.
Da byggdes anglok, diesellok och ellok sida

. vid sida i de flesta av vérldens lokfabriker.

1953 tog som exempel SJ leverans av sitt
sista normalspariga anglok (S1 nr 1929).
Tvé ar senare kom det 150 km snabba och
moderna elloket Ra 846. Jag minns att jag
avslutade med att ga runt deras anlédggning
fér att se om det fanns nagot att sla ner pa,
nagot som inte passade ini tidsepoken. Men
Pelle och jag sag inte en enda modell av ett

Overst: Det kan ibland vara svart att skilja
mellan verklighet och modell.

Till vénster: Detta forefaller vara en vy fran
normalsparets station Mallosa. Smalsparet
skymtar i bakgrunden.



lok eller en vagn, vars fore
1950 e
vig att ge pptac
Volkswagen med hel bakruta! Som de vil-
uthildade ldsarna vet. var bakrutan delad
fram till 1956, Ha
mycket att grymta om
Pa deras hemsida finns numera intres-

vild skrotats fére

o]

5. Vi var pa

kte en liten

sant information om bade den gamla och

va anlédggningen, sa att

MMJK:s utveckling. Mycke: &
branschen sedan 80-talet.

Klubben har tagit fram en r
darder att gilla pa den nya a
Medlemmarna vet med utg
fran dessa vad som giller for
stigningar, hjulprofiler, koppel, v
dgarmérkning, DCC-adresser och

annat. Vad som impeonerar mest pa
uppgiften om tillatna lastprofiler! M

1enas hur stor en vagn far vara for att
ten for trafik pa en bestdmd jérns

ler i ett visst land. Ndr SJ best:

Overst: Modellen av SJ:s ellok litt Dk nr 727 &r verkligen fin. Vad ska MMJK ha fér det loket?

Ovan:

= smalsparet star godsaker som ett motorlok litt Z4p och tre "Mérstaralsbussar”.
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Doldhult

-

Mallosa Ovre

Mallosa \ "
o .

Bortom

Ostervik

vara 80-tals personvagnar, tinkte man inte
pa eller struntade i att lastprofilen innebar
att de inte skulle komma att godkinnas
for trafik pa kontinenten. Under de dver
tjugo ar jag besokt modelljarnvégar, har
jag aldrig stott pd en klubb med fastslagna
lastprofiler fér sitt rullande material. "Se-
riost”, sa Bull.

LITE OM DEN NYA ANLAGGNINGEN

Den nya banan ska, liksom den forsta,
aterspegla tidigt 50-tal och vara en del av
Smaland en solig sommardag. I februari
2007 birjade man bygga den nya anldgg-
ningen, som kunde driftsdttas redan i
september 2010,

Man har sedan dess inte legat pa lat-
sidan, En station aterstar att fardigstalla
och landskapsbyggandet pagar, en uppgift
som sdllan ebbar ut. Banan dr numera
digitaliserad med Lenz system med 16
volt vixelstrom i sparet. Loken styrs med
handkontrollerna LH 90 och LH 100. Nér
det giller normalsparet har man gatt 6ver
till den slankare Peco code 75 (med hand-
lagd code 70 pa stationen Wilseleda). Till
smalsparet har anvénts Raileraft code 70.

Tillatna stigningar dr max tva procent
fér raka spar och en procent fir kurvor
Minsta kurvradie har bestamts till 90 cm
fér normalsparets huvudlinje och 60 cm for

smalspéret. Det dr klokt. Code 70-75 spar

dr av naturliga skél inte lika driftsdkra

Ovre bilden: Det finns manga fina scener
med lite ovanligs detaljer. Kolla den realistiska
lastkajen och sopcontainern.

Till vinster: Det verkar finnas en tanke bakom
varje utplacering av en "gubbe” tillhérande
MMJK:s “befolkning”.
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! Sparplan 6ver anliggningen med normalspar i svart och smalspar i rétt, De
7 ‘taggiga"” sparen &r riktigt smalt industrispar.
‘t‘ Sparplanen ritad av Leif Elgh.
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som code 100. Darfor géller det att undvika
branta stigningar och skarpa kurvor.

Klubben har lagt ut 125 meter normalspar
och 40 meter smalspar, motsvarande 14,4
km i verkligheten. Maximal kérstricka i en
riktning dr 35 meter pa normalspéret och
20 meter pa smalsparet. Normalsparet har
53 vixlar Peco Electrofrog och smalsparet
30 véxlar fran Shinohara. En ruggig vin-
terdag, bevdpnade med fyra kartor éver
Malmd stad, kiérde Ronin och jag séderut.
Det sdgs att Malmos taxichaufforer inte
klarar sig utan en vigkarta dver Malmé i
handskfacket. Hur vi hittade MMJK:s nya
tillhall &r en gata.

HOS MMJK

Klubben har vi
dern teknik, men
har man inte anc
heta Bengt Nylen. \
bilen och han kom ut
sag lite férvanad ut Gver s
visade sedan vigen till en |
halsade vi pa medlemmen Ar
en hemlig medlem. Anders h
sig sina tva soner. Deras arorika ug
att under dagen forflytta tagen i e
med Ronins énskemal, Det skétt

gatt éver till mo-

et pa sin ordférande
ian tycks alltid
honom fran

pojkarna med den &ran. (Att jag sk
bjudas kira ett tag var uteslutet — se Tag nr
12/2015). Vi fick hett kaffe och stora semlor.

Ovre bilden: Ett tanklok med nagra 2-axliga
personvagnar | kroken glider in pa station..
Notera den skickligt byggda jdrnvagséver-
gangen. Det &r realism.

Till héger: Har ser man tydligt hur klubben
ater jarnvagen utgdra en del av det méktiga
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— Skriv gérna nagot om det dar, sa Bengt
vinligt och pekade pé ett vildigt kassaskap.
I det forvaras de tag medlemmarna inte tar
med sig hem efter en arbetskvall, Inbrott
ska inte lona sig hos oss.

— Det ser ut som om Houdini hade fatt
sammanbrott, om han forsékt 6ppna det,
sa jag. Sist hade klubben femton aktiva
medlemmar. Hur manga ar ni idag?

— Nu dr vi sjutton. Vi har ocksa 23 stdd-
jande. Nér vi visste att den gamla lokalen
var forlorad, hade vi ett mate. Alla var med.
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Den stora fragan var: Ska vi upphora eller
ska vi bygga nytt?
— Resultatet av det motet ser ni idag, fort-

sdtter Bengt. Fran den gamla anldggningen
tog vi med oss stationerna Térkemala och
Wilseleda. Den forra anldaggningen slutade
i dem. Man kan séga att den gamla banan
fortsétter i den nya...

Den nya lokalen ar fem meter bred och
hela tjugo meter lang. Det innebér férutsatt-
ningar for langa, stationer och realistiska
rakstrackor. Taghorden druppstillda sa att
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Till vdnster: Har ser vi ett annat bevis pa att
det inte handlar om en dverbelamrad modell-
jarnvag. Landskapet har prioriterats.

de bildar ett stort U med skdnklarna pa var
sin sida om ingangen. Jag granskade vad
grabbarna kan kora med. Det firsta som
slog mig var de underbara godsvagnarna.
I verkligheten ser en godsvagn inte ut, som
om en Jattehand plockat den sprillans ny
ur en kartong och stéllt den pa sparet. Den
lever ett hart liv och dérfor bér inte en mo-
dell paminna om en leksak. Klubbens tickta
godsvagnar dr karleksfullt féraldrade och
de éppna har dven en trovirdig last. Per-
sonvagnarna ligger pa samma higa niva,
Men det @r loken som &r Hjdltarna pa en
modelljarnvdg. Och vi sag manga Hjaltar
den hér dagen.

Pa smalsparet stod tva lidckra modeller
av motorloken Z4p nr 314 och 400. Och
for forsta gangen sag jag modeller av de
legendariska "Marstardlsbussarna’. Dessa
tillverkades pa sin tid av Mérstaverken i
smaldndska Eksji. Klubbens medlemmar
bygger fran scratch eller férfinar byggsat-
ser fran fina féretag som Kai Nilsson, Rio
Grande, HNJ Verkstad, Jeco och Tumba
Lokstation. Bland normalsparets ellok
noterade jag SJ:s Dk 727, (tidigare Bersla-



gernas Jarnvigars nr F’-
207) med den sluttande
fronten. Anglok finns
sa det rdcker for fle-
ra MJ-klubbar. Bland
SJ:s tanklok upptéckte

jag modeller av J 1

frin 1918, S 938 frin | -';t.t\-ﬂ?il-;i 7

1908 och Sb 1308 fran
1917. Vidare blev jag
extra avundsjuk, nar
jag fick syn modeller av
SJ:s tenderlok A6 1543
fran 1918, E 901 frin
1807, E2 987 fran 1909,
E9 1762 fran 1936 (ti-
digare HNJ:s G12 47)
och E10 1742 (1947).

SMALSPARET
Ansvarig for sparpla-
nens huvuddrag ar
MMJK:s medlem Lars
Owe Gothe, Den kan
vid en férsta anblick
verka enkel, men det ar
den inte. Den inbjuder till en omvéxlande
och realistisk tagtrafik, Langs hogra lang-
védggen och i dvre plan gar smalsparet. Det
bildar en dkta "point-to.point" bana mellan
Térkemala och Doldhult. Linjen gar éver
Wilseleda (med anslutning till normalspa-
ret) och Mallgsa Ovre. Wilseleda station
tycker jag dr den mest spdnnande med en
bangard fér bada sparvidderna. Den férde
tankarna till Vixjos gamla station med tre
sparvidder

En korsvixel, som den dér borta mellan
smalspar och normalspér, finns inte att
kipa, férklarade Anders. Den fick vi bygga
sjalva.

NORMALSPARET

Normalsparet borjar i Ostervik vid vinstra
langvéggen. Det dr en miktig, dnnu inte
fardighyggd station med lokstall och vénd-
skiva. Dér var manga av de fina angloken
stationerade. Tagen kan vinda i Ostervik

och i en andra vindslinga efter Mallosa.
Pa MMJK:s enkelspariga huvudlinje
mellan ik och Mallésa har grabbar
na plac t dolt tagmagasin bakom en
skoghevu kedja vid bortre kort-
viaggen. Detérd ill Bortom och har fem
genomgangsspar va uppstillningsspar.

Vad som skiljer Bortom fran andra delda
tagmagasin, dr att det inte &r sdrskilt dolt.
Det finns en behandig 6vervakningskamera
kopplad till en TV-skarm, sa att man har
full koll pa tagtrafiken. Den kan styras med
hjilp av dubbla stdllverk pa émse sidor
om berget.

I branschen har det blivit méakta popu-
lart med dolda tagmagasin. Men jag har
sett manga tag forsvinna i dem for att inte
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Overst: En underbar modell av en Hilding Carlsson ralsbuss litt Yol med slép véntar pa avgang.

Ovan: Klubbens makalésa modell av SJ:s 4-axliga anglok litt E nr 901 fran 1907 lar vara den

enda som tillverkats.

aterkomma, om inte en "frivillig" fatt krypa
in under bordet och leta riatt pa dem.

— Pa den férra banan var omkring 30 pro-
cent av sparen dolda, sa Bengt stolt. Nu ar
det bara fyra meter!

Vid Malldsa kan normalspdriga tag byta
fardriktning eller korsa véndslingan och
fortsédtta till Wilseleda. Har noterade jag
en annan smart finess. For att minimera en
brant stigning ar vandslingan efter Mallosa
nedsdnkt i bordet, medan bibanan till Wil-
seleda gar upp i 6vre plan. Dirmed halveras
avstandet till korsningen. En tredje finess ar
att banan inte dr 6verbelamrad. I verklighe-

ten utgdr ju jarnvigen en del av landskapet.
Sérskilt tyska MJ-klubbar glémmer bort
det. Ser en tysk ordforande en éppen flick
pa anldggningen, beordrar han att en fabrik
sdttas dér. Ett bra exempel pa hur klubben
resonerat i denna fraga dr det 6ppna land-
skapet kring strdckan Bortom-Ostervik.

— Hur dr det med inmatningen av strom?
fragade jag. Vilket avstand géller? Kan det
vara tva meter?

— Varje enskild skena far sin egen strom,
svarade Anders. "Den hér klubben vet nog
inte hur ordet stromstopp stavas”, mumlade
Ronin tankfullt. &
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